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Reisebusse der gehobenen Klasse waren stets kennzeichnend fiir den Fuhrpark von Bayern Express; lier im
Bild ein Emmelmann Stufen-Hochdecker auf Biissing 13 RU 10, gebaut 1960.
Fotos: Jiirgen Jacobi bzw. Sammlung Jacobi / Horst Hanke / Werkfotos

Einmal Berlin und zuruck
Firmenporirait der Bayern Express & P. Kuhn GmbH

Die Firma Bayern Express, heute ein 100-prozen-
tiges Tochterunternehmen der Deutschen Bundes-
bahn, wurde als Omnibusverkehrsgesellschaft P.
Kihn in Berlin gegrindet. Parallel dazu verlief die
Entwicklung des Omnibusbetriebes Hans-Ludwig
Wessel ab 1946. Gleich nach der Wdahrungsreform
und der Beendigung der Blockade um Berlin-West
im Jahre 1949 bemihten sich Wessel und Kihn -
noch in Konkurrenz - um eine Genehmigung von
sogenannten Urlaubsfahrten in das Bundesgebiet.
Doch das Helmstedter Abkommen sah flr den
Transitverkehr durch die DDR keine Busverbindun-
gen vor. Trolzdem kamen diese, auf besonderen
Antrag und durch Sondergenehmigungen, in Form
von Gelegenheitsverkehr doch noch zustande.
Diese Sonderregelung hatte den Nachteil, dad sie
nur fur die Richtung Berlin-Bundesgebiet galt und
nicht zurick. Erst 1972 entfiel das Helmstedter Ab-
kommen durch das Transitabkommen.

Um nicht mit leeren Fahrzeugen zurick nach
Berlin fahren zu mussen und den Fahrgdsten die
Ruckfahrt zu erméglichen, trat die Firma Wessel dls
Gesellschafter der Fa. Thaler-Bus-GmbH mit Sitz in
Minchen bei, da diese bereits die Lizenz far Fahr-
ten aus dem Bundesgebiet nach Berlin besal, aller-
dings wieder nur in dieser einen Richtung. 1952
wurden dann die verbliebenen Anteile der Fa. Tha-
ler in Minchen Ubernommen und das Unterneh-
men in Bayern Express Omnibus GmbH umbenannt.

Das Unternehmen Kihn richtete seine Linien in
Richtung Hessen aus. Ferner wurden Linien nach
Kassel und in die Kurorte Bad Brickenau, Bad Neu-
stadt, Bad Orb, Bad Salzuflen und Bad Kissingen
eingerichtet. Das Firmenlogo dnderte man in Paul
Kihn Omnibusverkehrs-GmbH,

Ein weiteres Standbein des heutigen BEx ist die
Firma Severin & Kuhn Berliner Stadtrundfahrt, deren
Einsatzbereich ausschlieBlich auf Ausflugs- und
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... und weiter geht die Hoch-

decker-Parade, wieder mit einem

Biissing/Emmelmann 13 RU 10.

Stufen-Hochdecker gab es natiir-
lich auch von anderen Herstel-
lern, hier einer von Vetter auf MB
O 317. Die Aufnahme entstand
am 7.4.1979 am Busbahnhof am
Funkturm.

Die modernere Ausfithrung, ein
Sightseeing Cityliner von Neo-
plan. Die Stuttgarter bauten die-
sen N 116 mit Schiebefenstern
unterhalb der Seitenscheiben
1971. Das Foto enstand am 9.4.
1979 in Berlin am Kurfiirsten-
damm.
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Grofraum-Omnibusse im Wandel
der Zeit: Am Anfang stand der
Gaubschat D-Zug-Bus, bei dem
Motorwagen und Anhdnger fest
gekuppelt und durch einen Fal-
tenbalg-Ubergang miteinander
verbunden waren. Zugwagen -
hier ein Biissing 5000 TU - und
Anhdnger waren aber noch zwei
eigenstdandige Fahrzeuge mit
unterschiedlichen  Kennszeichen,
mit etwas Aufwand konnten sie
auch getrennt werden.

Die Weiterentwicklung war der
Gelenkbus von Kdssbohrer, Zug-
wagen und Nachldufer waren
Jetzt untrennbar  miteinander
verbunden. Hier im Bild ein Kdass-
bohrer Gelenkbus von 1954/55,
noch mit zweilachsigem Nachldu-
fer; als Basis diente ein Biissing
6500 T.

Unten:

Im Reiseverkehr ist heute der
Doppeldecker ganz eindeutig das
GrofSraumfahrzeug. Im Bild Wa-
gen 224, ein Neoplan Skyliner
N 122/3 von 1978, aufgenommen
am 8.4.79 am Schlof Charlotten-
burg. Seit mehr als 25 Jahren ist
Bayern Express ein Traditions-
kunde des Hauses G. Auwdrter
und hat in diesem Zeitraum eine
stattliche Flotte von Skylinern
beschafft.

1965/66 wurden die ersten Doppeldecker als Panora-
ma-Stadtrundfahrtsbusse bei Severin & Kiihn zuge-
lassen. Es waren Fahrzeuge vom Typ Neoplan NB 22
Do-Lux, von dem nur 14 Exemplare gebaut worden
sind. Diese Busse weisen eine besondere, fischgrdten-
artige Sitzplatzanordnung auf, so daff sich alle Sitze
in Richtung Fenster befinden.

Der Do-Lux ist auch der Vorfahre des Sightseeing-
Doppeldeckers, den Neoplan jetzt zur IAA vorgestellt
hat (siehe Seite 17).

Stadtrundfahrten in Berlin-West (spater auch in Ber-
lin-Ost und zum SchioB Sanssoucl In Potsdam) aus-
gerichtet war.

1959 muBte die Firma BEx von dem Alleininha-
ber Wessel an die Deutsche Bundesbahn verkauft
werden. Das Unternehmen dnderte seinen Namen
in Bayern Express GmbH. Damit hatte die DB ein
Standbein in Berlin-West, das ja im Hoheitsgeblet
der Deutschen Reichsbahn lag.
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In den 50er Jahren dominierten
im Fuhrpark des Bayern Express
Reisebusse von Biissing - meist
mit Emmelmann Aufbauten - und
Kdssbohrer.

Oben links ein Biissing/Emmel-
mann TU 11 von 1957.

Oben rechts ein Setra S 6 von
1955.

Rechts ein Setra S 10, gebaut
etwa 1955.

Seltener waren andere Fabrikate wie Hanomag oder
auch Mercedes-Benz; im Bild ein MB O 321 H aus
dem Jahr 1957.

Ein Jahr spater wurde der Fernlinienverkehr der
Fa. KUhn an BEx Ubertragen. Far Kuhn verblieb
noch die Beteligung an Severin & Kihn. Am 1.1,
1970 dbernahm BEx 50 % von Severin & KUhn,
schlieBlich 1975 die restichen Anteile und erreichte
damit seinen heutigen Umfang unter der Firmenbe-
zelchnung "Bayern Express & P. Kihn Berlin GmbH".

Im Jahre 1969 konnte unter der Firmenbezeich-
nung Touristica, Ferien- und Freizeitreisen GmbH, mit

Anteilen der Firmen BEx und HARU ein Unterneh-
men entstehen, dessen Aufgabe die Organisation
des Reiseverkehrs unter den Busunternehmen ist.
Eine weitere Firma, die Berlin Linien Bus GmbH, wur-
de anfangs mit einer 75 %igen Betelligung des BEx
und weiteren Anteilen seitens der Firmen HARU und
spater auch BVB gegrundet. Diese Firma vergibt
die Aufgabenbereiche zwischen den Reiseblros
und Omnibusgesellschaften.

Als im August 1961 durch den Mauerbau und
den daraus resultierenden S-Bahn-Boykott der West-
berliner Bevolkerung ein erhdhter Bedarf auf den
Linien der BVG zu verzeichnen war, wurden erst-
mals Reisebusse von BEx und Severin & Kihn vor-
Ubergehend im Auftrag der BVG im Stadtlinienver-
kehr eingesetzt. Als Pendant dazu verkehrten die
BEx Reisebusse auch nach dem Fall der Mauer im
November 1989 wieder im Auftrag der BVG, um
den volig Uberraschenden Fahrgastandrang zu
bewadltigen.

Am 5.3.1977 wurde anlaRlich der Internationalen
Tourismus Borse die erste eigene Stadtlinie eréffnet.
Sie verkehrte vom Messegeldnde zu den Hotels im
Citybereich, sowie zum Airport Berlin-Tegel. Da die
BVG das Linienmonopol in Berlin besitzt, kam es zur
Konfrontation mit ihr, und ab 10.3. betrieb die BVG
diese Llinie selbst, jedoch nur bis zum 21.11., als sie
eingestellt wurde.
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Bayern Express & P. Kiihn Berlin GmbH

Wagenpark April 1992

N, Kennzeichen Baujahr Fabrikat, Typ 265 B -E 7720 1990 Neoplan N 116
266 B -E 7630 1990 Neoplan N 116
267 B -E 4650 1990 Neoplan N 116
201 B -E 8659 1983 Neoplan N 122/3 268 B -EX 414 1990 Neoplan N 116
202 B -E 8836 1983 Neoplan N 116 269 B -EX 393 1990 Neoplan N 116
203 B -E 8577 1983 Neoplan N 116 270 B-E 1177 1990 Neoplan N 122/3
204 B -E 6469 1983 Neoplan N 116 271 B -E 9630 1991 Neoplan N 116
205 B -E 8928 1983 Neoplan N 116 272 B -E 1490 1991 Neoplan N 213 H
207 B -E 5365 1984 Neoplan N 116 273 B -E 4541 1991 Neoplan N 116
208 B -E 4135 1984 Neoplan N 116 274 B -EX 897 1991 Neoplan N 122/3
209 B -E 6995 1984 Neoplan N 116 275 B -EX 962 1991 Neoplan N 122/3
237 B -E 4487 1984 Neoplan N 122/3 310 M -UM 8573 1980 Setra § 216 H
238 B -E 3997 1984 Neoplan N 122/3 311 B -E 1449 1980 Setra S 215 HD
240 M -UT 7367 1985 Neoplan N 117/3 312 M -UM 8572 1981 Setra § 215 H
241 B -E 4255 1985 Neoplan N 116 313 M -PE 6060 1981 Setra § 215 HD
242 M -PE 7539 1985 Neoplan N 213 H 314 B -CE 8772 1981 Setra S 215 HD
243 B -E 3085 1985 Neoplan N 208 315 M -PE 6551 1982 Setra S 215 HD
244 B -E 2409 1986 Neoplan N 122/3 316 M -PE 6552 1982 Setra § 215 HD
245 B -EX 756 1986 Neoplan N 117/3 317 M -PE 6553 1982 Setra § 215 HD
246 M -PE 7542 1986 Neoplan N 116 318 M -PE 6554 1982 Setra S 215 HD
247 M -PE 7538 1986 Neoplan N 116 319 B -CZ 3639 1987 Setra S 215 HD
248 M -PE 7541 1986 Neoplan N 116 320 B -CZ 3649 1987 Setra § 228 DT
249 B -CH 9839 1987 Neoplan N 122/3 321 B-E 9794 1989 Setra § 228 DT
250 B -CZ 3239 1987 Neoplan N 122/3 322 B -LL 149 1989 Setra 5 228 DT
251 M -TT 8469 1987 Neoplan N 122/3 323 B -E 3225 1990 Setra § 228 DT
252 B -EX 407 1987 Neoplan N 213 H 324 B -EX 625 1990 Setra § 228 DT
253 B -EX 670 1988 Neoplan N 122/3 325 B -EC 6238 1991 Setra § 215 HD
254 M -TT 8468 1988 Neoplan N 122/3 326 B -EC 6148 1991 Setra § 215 HD
255 B -EX 601 1988 Neoplan N 117/3 327 B -EC 6138 1991 Setra S 215 HD
256 B -EX 163 1988 Neoplan N 116 328 B -EC 4347 1991 Setra § 215 HD
257 B -XE 842 1989 Neoplan N 116 329 B -EC 4337 1991 Setra § 215 HD
258 B-E 1192 1989 Neoplan N 116 902 B -K 9041 MB O 309 D
259 B -X 4322 1989 Neoplan N 116 05 B -E 2639 VW Bus
260 B -X 1345 1989 Neoplan N 122/3 Q06 B -EX 183 VW Bus
261 B -X 6275 1989 Neoplan N 122/3 Q07 M -MU 3896 VW Bus
262 B -X 2625 1989 Neoplan N 122/3 908 B -EX 734 VW Bus
263 B -X 2425 1989 Neoplan N 122/3 Q09 M -PX 6999 VW Bus
264 B -X 2415 1989 Neoplan N 122/3 210 B -E 3029 VW Bus
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In den 60er Jahren hielten auch
Reisebusse von Vetter Einzug bei
BEx. Fir seine Zeit wirkt dieser
Wagen von 1964 auf Mercedes-
Benzs O 321 HL schon recht mo-
dern.

Unten:

Dieser Reisebus von Vetter ba-
siert auf einem Mercedes-Bensz
O 317. Die Aufnahme zeigt ihn

mit Gepdckanhdnger 901 am
7.4.1979 am Funkturm.

Seit Jahrzehnten haben Setra Omnibusse ihren fe-
sten Platz im Fuhrpark des Bayern Express, die ver-
schiedenen Generationen aus dem Hause Kdssbohrer
waren alle hier anzutreffen. Als Vertreter der 100er
Baureihe hier Wagen 308, ein Setra S 150 H, aufge-
nommen am 29.5.1979 am Frankfurter Haupt-
bahnhof.

Ende 1979 iibernahm Bayern Express von der Bun-
desbahn deren Linie Hannover - Berlin zusammen
mit zwei MAN 12 U 192 R 14, die die DB 1975 spezi-
ell fir diese Linie beschafft hatte. Nach kurzer Zeit
wurden die beiden Omnibusse von DB-Rot auf BEx-
Farben umlackiert. Das Foto zeigt Wagen 101 (ex
DB 26-567) am 18.8.1982 in Hannover am Haupt-
bahnhof.

Fur die folgenden Messen wurde vereinbart,
diese Linie als Messelinie (nicht dem OPNV ange-
hérend) und ohne Anbindung an den Flughafen
abwechselnd an die groBten Berliner Busunterneh-
men wie BEx, HARU oder BVB, gelegentlich auch
BVG, zu vergeben.

Seit Februar 1992 fahrt BEx im Auftrag der BVG
den morgentlichen Schiuilerverkehr auf der Linie 111.
Eine FortfUhrung von EinsGtzen bei der BVG wird ab
Herbst 1992 allerdings nur dann méglich sein, wenn
entsprechende Linienwagen zur Verfigung stehen.

S.Koeke
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